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1 Eftt strategiskt program for kollektivtrafikens
utveckling

1.1 Kollektivtrafikens grundlaggande uppdrag

Kollektivtrafiken ar en av flera 16sningar for omstéillning till ett mer héllbart samhéille. Det
grundlaggande uppdraget ar att skapa tillginglighet for de manniskor som bor och verkar i
lanet genom att erbjuda miljoanpassade resmojligheter pa ett siatt som inkluderar alla
manniskor och &r socialt och ekonomiskt hallbart.

Kollektivtrafiken genererar en samhillsekonomisk nytta som visar sig pa manga olika sitt,
bland annat genom farre trafikolyckor, minskat klimatutslapp,minskad biltrafik pa vigarna
samt battre hilsa genom 6kad fysisk aktivitet. Kollektivtrafiken driver ocksa regional
utveckling och tillvixt med 6kade majligheter att ta del av arbete, utbildning, kultur,
friluftsliv samt 6kad jamlikhet och jamstilldhet i samhillet. Genom fortsatta satsningar pa
en klimatsmart och utvecklad kollektivtrafik som fler kan ta del av kan samhéllsnyttan 6kas
ytterligare och bidra till att uppna visionen i den regionala utvecklingsstrategin.

1.2 Vad ar ett trafikforsorjningsprogram?

Region Jamtland Hirjedalen &r regional kollektivtrafikmyndighet efter en skatteviaxling med
ldnets kommuner. Den regionala kollektivtrafikmyndighetens ansvar och uppdrag definieras
ilagen om kollektivtrafik (2010:1065). Enligt lagen ska den regionala
kollektivtrafikmyndigheten exempelvis besluta om ett trafikférsérjningsprogram och fatta
beslut om allmén trafikplikt. Lagen sédger att programmet ska redovisa mal for
kollektivtrafiken, behovet av regional kollektivtrafik i ldnet, atgarder for att minska
paverkan pa miljon och mal och &tgirder for tillgdnglighetsanpassning. Programmet ska
omfatta alla former av regional kollektivtrafik, bAde kommersiell trafik och trafik som
samhallet tar ansvar for genom beslut om allmén trafikplikt.

Region Jimtland Hirjedalens Trafikforsorjningsprogram ar ett strategiskt dokument som
anger mal och inriktning for hur kollektivtrafiken i Jimtlands lén ska utvecklas fram till
omkring ar 2033. Det kan ses som en politisk viljeinriktning for kollektivtrafiken.
Programmet ska st6dja den regionala utvecklingsstrategin och andra 6vergripande
samhéillsmal. Programmet dr ett underlag for beslut om allmén trafikplikt — den trafik som
samhallet valjer att upphandla for att sdkerstilla tillganglighet och samhallsnytta.
Forhoppningen &r att programmet ocksa ska vara ett stod for lanets aktorer i
samhallsutvecklingen.

Trafikforsorjningsprogrammet ger den 6vergripande malbilden for kollektivtrafiken, och
pekar pa vilka strategier som &r viktiga att fokusera pa for att nd mélen. Mer konkreta
atgarder behover hanteras i andra styrdokument och processer, inte minst vid nya
trafikupphandlingar och den fortlépande trafikplaneringen. Trafikf6rsorjningsprogrammet
konkretiseras bland annat genom é&rliga trafikplaner. Trafikplanerna innehaller forslag pa
forandringar av trafikutbudet.
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Trafikforsorjnings-
program
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1.3 Processen att ta fram ett trafikforsorjningsprogram
Beslut att ta fram ett nytt trafikférsérjningsprogram for perioden 2027-2033 fattades i

6(42)

februari 2025 av Kollektivtrafiknimnden (KTN/73/2024) i Region Jimtland Hérjedalen.

Trafikforsorjningsprogrammet har tagits fram i brett samrad med andra aktorer. Utover

lopande dialog har ett antal tidiga samradsmaten héllits under september 2025 (med lénets

kommuner, med kollektivtrafikmyndigheter i angriansande 1an och myndigheter, med

intresseorganisationer inklusive resenarsgrupper samt med kollektivtrafikforetag, naringsliv

och branschorganisationer). Programmet skickas ut pa remiss varen ar 2026 och utifran
inkomna synpunkter tas ett slutgiltigt program fram som beslutas i Regionfullméaktige

hosten 2026.
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2 Globala och nationella mal lagger grunden

2.1 De globala hallbarhetsmalen 6" %
Flera av de 17 globala héllbarhetsmélen ar hogst relevanta for a |
planeringen av kollektivtrafiken. Att utgé fran de globala - =
héllbarhetsmalen ar ett sitt att sdkerstilla att planeringen av ‘l‘

trafiksystemet utgar fran en helhetssyn.

GLOBALA MALEN

. for hallbar utveckli
Nedan sammanfattas nagra av de kanske mest tydliga orhafibar titvecking

kopplingarna mellan Agenda 2030 och kollektivtrafiken:

v' Mal 3 God hiilsa och vilbefinnande — Bidrag till trafiksdkerhet och aktiv
mobilitet.

v Mal 5 Jamstilldhet — Fordelning av makt, inflytande och resurser i planering av
trafiksystemet. Man och kvinnor har olika resmonster.

v' Mal 7 Hallbar energi for alla — Kollektivt resande ar oftast energieffektivt. Val
av drivmedel betydelsefullt.

v Mal 8 Anstindiga arbetsvillkor och ekonomisk tillvixt — Kollektivirafikens
bidrag till regionens utveckling. Upphandling och organisering av trafik paverkar
arbetsvillkor.

v' Mal 9 Hillbar industri, innovationer och infrastruktur — Hur
transportsystemets och kollektivtrafikens infrastruktur utvecklas.

v" Mal 10 Minskad ojamlikhet — Kollektivtrafikens bidrag till ett inkluderande
samhalle.

v' Mal 11 Hallbara stader och sambhiillen — Senast 2030 ska det finnas tillgang till
sdkra, ekonomiskt 6verkomliga, tillgéngliga och héllbara transportsystem for alla.

v' Mal 12 Hallbar konsumtion och produktion — Om hur foretag och ménniskor
stiller om till hallbarhet (tex upphandlingar, livsstilar, naturresurser)

v' Mal 13 Bekimpa klimatforindringarna — Kollektivtrafikens egna
klimatavtryck, men ocksé majlighet att skapa 6verflyttning fran privatbilism.

v' Mal 15 Ekosystem och biologisk mangfald — Kollektivtrafikens miljopaverkan.

2.2 EU:s klimatmal

EU har beslutat om ett gemensamt klimatmal till 2030 och 2050 som géller alla
medlemslénder. For att nd mélen har EU antagit en klimatlag som slar fast att
nettoutsldppen ska minska med minst 55 procent till 2030 jamfort med 1990 ars utsliapp
och né klimatneutralitet senast 2050. For att uppna detta inom transportsektorn finns
exempelvis krav pa utbyggnad av infrastruktur for alternativa brianslen, s som
laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas, samt krav pa 6kad andel
nollutslappsfordon i offentliga upphandlingar av litta och tunga fordon inklusive bussar.

2.3 Nationella mal
Nationellt ar transportpolitikens 6vergripande mal att att Sdkerstdlla en
samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
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medborgarna och ndringslivet i hela landet. Utover det 6vergripande malet finns ett
funktionsmaél och ett hinsynsmal:

e Funktionsmélet handlar om att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god
kvalitet och anvindbarhet samt att bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt och likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

e Hinsynsmalet handlar om trafiksdkerhet, miljo och hilsa.

Sveriges riksdag har ocksa beslutat att vi till ndsta generation ska ldmna Gver ett samhalle
dar de stora miljoproblemen ar 10sta, utan att orsaka problem utanfér Sveriges grianser.
Darutover finns 16 miljokvalitetsmal dar manga ar relevanta for kollektivtrafiken.

Sveriges langsiktiga klimatmal innebar att vi senast ar 2045 inte ska ha négra nettoutslapp
av vaxthusgaser till atmosfaren. Som steg pa vigen dit finns bland annat ett etappmal for
inrikes transporter som innebair att utsldppen fran inrikes transporter, forutom inrikesflyg,
ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med ar 2010.

2.4 Regionala mal, Fossilfritt 2030

De regionala mélen nir det giller miljo foljer de nationella mélen, men Jamtlands energi-
och klimatstrategi har skarpt malen och beslutat att regionen ska vara fossilbranslefria ar
2030. Utsldppen av viaxthusgaser ska 4ven minska med 10 procent per ar under perioden
2020-2030 .
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3 Kollektivtrafiken i lanet

Kollektivtrafiken i Jimtlands l4n bestir av allmén kollektivtrafik, sarskild kollektivtrafik
samt kommersiell kollektivtrafik. Trafiken kors med tag, bussar samt mindre fordon. Alla
delar ar viktiga for att uppna ett utvecklat och sammanhallet transportsystem som ger
service it ldnets medborgare och besokare. Den regionala kollektivtrafiken i lanet ar till
storsta del upphandlad. Region Jimtland Harjedalen fattar beslut om allmin trafikplikt for
den upphandlade trafiken. Trafiken utfors sedan av trafikoperatorer genom ett antal
trafikavtal. Aven kommersiell kollektivtrafik finns i viss omfattning.

3.1 Regionala stomstrak utgér basen i kollektivirafiksystemet
Kollektivtrafiken i lanet utgér till stor del fran regionala stomstrak som binder samman
kommunernas centralorter med regioncentrum Ostersund. Stomstraken kan delas in i:

o Inlandsstréket (Ostersund-Strémsunfi och Ostersund-Sveg)
e  Mittstraket (Ostersund-Storlien och Ostersund-Bricke)

e Straket Ostersund- Hammarstrand

Flera av stomstraken har dven betydelse ur ett storregionalt perspektiv, vilket illustreras i
Figur 2 nedan. De interregionala sambanden visar kopplingar 6ver lans- eller landsgrins.

Inlandsstraket
norrut

Hoting
Stromsund Solleftea/Junsele
Jarpen/Are/
Duved
Krokom
Mitistraket Hammarstrand/
Trondheim A 5 i
o 5stersund Bispgarden Ornskoldsvik
Briicke Liden/Sundsvall
Svenstavik
" Mittstraket
R -
F;;Z.Ssda len Sundsvall/Stockholm
Ange
_(_(‘
Teckenforklaring
Sveg
Ljusdal Kommunhuvudort

Stomstrak

Interregionalt samband

) Flygplat
Inlandsstraket 9 Flygplats

séderut

Trafiken langs hela eller delar av stomstraken kallas stomtrafik (eller stomlinjetrafik) och
utgors av bade buss- och tagtrafik. Detta dr basen i kollektivtrafiksystemet. Ovriga linjenitet
byggs upp for att komplettera stomnitet och for att mata till bytespunkter.
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3.2 Tagtrafik

Persontrafik pa jarnvig i Jaimtland Harjedalen finns langs Inlandsbanan, Mittbanan och
Norra stambanan. Téagtrafikens styrka ligger generellt i snabba restider 6ver ldngre avstand,
och dirigenom bidrag till regionforstoring. Elektrifieringen av Merdkerbanan gor att det blir
mojligt med genomgéende trafik med elektrifierade tdg pa strickan Trondheim—Ostersund.

3.2.1 Norrtagstrafiken

Norrtag AB ags till en fjardedel av Region Jimtland Harjedalen, tillsammans med
Visternorrland, Visterbotten och Norrbotten. Trafiken har statlig medfinansiering. Inom
tagtrafiken har Norrtagstrafiken storst karaktir av regional kollektivirafik med ett dagligt
vardagsresande. Vardagar trafikerar Norrtig med 9 dubbelturer Sundsvall-Ostersund, 5
dubbelturer Ostersund-Are/Duved och 2 turer till Storlien. Helger #r utbudet mindre.
Resandet minskade kraftigt under pandemin och har inte riktigt terhéimtat sig Ainnu. Ar
2019 lag resandet pa 0,49 miljoner resor. Ar 2023 hade resandet terhimtat sig till 0,45
miljoner resor for att sedan minska till 0,42 miljoner resor ar 2024.

60000

50000

201
40000 o9

2020
30000 2021
2022
20000 m2023
10000 m 2024

Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

o

Norrtig har i sin tdgvision 2040 en malbild for straket Ostersund- Sundsvall att pa sikt
komma upp i timmestrafik i jamn takt pa vardagar och varannan timme pa helger. For
strickorna osterut frin Ostersund Ar malbilden enligt visionen nirmare en dubblering av
dagens trafik till 9 dubbelturer Are/Duved—Ostersund och 4 dubbelturer Trondheim—
Are/Duved.

3.2.2 Trafiken pa Inlandsbanan

Den befintliga persontagstrafiken pa Inlandsbanan ar i huvudsak inriktad pa turism under
delar av ret. Tagtrafiken drivs kommersiellt och ar i princip uppdelad pé de tva strackorna
Mora-Ostersund och Ostersund-Gillivare. Inlandsbanan AB har som inriktning att etablera
ytterligare persontrafik pa banan. Det finns potential att korta restiderna pa Inlandsbanan
genom forbattrad infrastruktur, vilket kraver omfattande investeringar.
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3.2.3 Fjarrtagstrafik

Fjarrtagstrafik ger dagliga tagforbindelser till och fran lanet. Trafiken drivs kommersiellt
och ar inriktad pé séllanresor. Nattigstrafik Jimtland-Stockholm ar upphandlad av
Trafikverket.

3.3 Busstrafik och taxi

3.3.1 Lanstrafiken

Ryggraden i Lanstrafiken ar stomstraken och stomlinjerna som binder samman
kommunernas centralorter med regioncentrum Ostersund. Till och fran linet finns ocks4 ett
antal interregionala busslinjer.

Stomlinjetrafiken karaktariseras av:

Stort resande

Langsiktighet

Hog tillganglighet och attraktivt utbud

Fungerar for arbets- och studiependling men &ven andra resedarenden

Enkelhet (avgangar pa fasta minuttal, undvika varierande korviagar for samma linje)
Gen linjedragning, snabba resor och god konkurrenskraft mot bil

Nar viktiga mélpunkter

Riktvirde pa 800 meter for acceptabelt gdngavstand till hallplats, eftersom
stomlinjerna ska karaktiriseras av snabbhet

Landsbygdslinjer kan ofta ansluta till stomlinjetrafiken

Landsbygdslinjerna ar linjelagd busstrafik som framfor allt syftar till att ge resmojligheter
utanfor stomstraken, aven om de delvis kan trafikera striken.

Landsbygdslinjerna karaktiriseras av:

Ofta uppbyggt kring skolresande, men bor passa andra resbehov och dven ha trafik
under skolledigheter.

Mer yttackande an stomlinjer

Forandringar sker mer behovsstyrt

Anropsstyrda turer nir resandet blir for litet/oregelbundet

Riktvarde pa 600 meter for acceptabelt gingavstand till hallplats

Se Figur 4 for busslinjer i ldnet 6verlagrat med befolkningens koncentration.
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Figur 5 visar resandeutvecklingen med Linstrafiken och Stadsbussarna (mer information i
bilaga 1). Under 2020-2022 har resandet minskat kraftigt som en f6ljd av pandemin.
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2500000 L e Region Konsument
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S T e Tag Konsumentresor
1,000 000 Bkl
................................... — — - Tég Ungdomskort
500 000 e
O R T s 2 I A A I i Py

2019 2020 2021 2022 2023 2024
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3.3.2 Stadstrafik Ostersund

Stadstrafiken star for en stor del av det totala resandet i kollektivtrafiken i hela lanet.
Stadstrafiken trafikerar Ostersund stad genom ett linjenit som bestar av 7 linjer samt en
lokal skollinje pa Froson. Fler dn 6 av 10 resor i den samhallsupphandlade busstrafiken sker
inom stadstrafiken. Under 2024 gjordes en stor forandring av linjetrafiken for att battre
svara till stadens utveckling och resandebehov. Linjenitet som da inférdes innebar mer
trafik for arbets-och studiependling samt titare trafik under kvallar och helger. All
stadsbusstrafik kors med elbussar sedan 2025.

3.3.3 Nartrafik och anropsstyrd trafik

Nartrafik ar en form av servicetrafik som riktar sig till glesbefolkade omraden och har som
syfte att erbjuda resmojligheter till exempelvis affarer och samhéillsservice ndgra dagar i
veckan, vanligtvis mellan en och tre dagar. For Nartrafiken ar narhet av stor betydelse vilket
innebdr att ett kort gdngavsténd till héllplats fran bostaden ska efterstrivas.

Anropsstyrd trafik dr anpassad efter stomlinjernas avgéngstider. Denna typ av trafik méste
forbestillas av resenéren.

3.3.4 Sarskild kollektivtrafik
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Sarskild kollektivtrafik ar till for personer med sérskilda behov och kompletterar den
allménna kollektivtrafiken. Sarskild kollektivirafik ar ett samlingsbegrepp for den typ av
resor som ar riktad till sarskild grupp eller kraver ett sarskilt tillstand att resa med. Inom
sarskild kollektivtrafik ryms fardtjanst, riksfardtjanst, sjukresor och skolskjuts. Trafiken
samordnas dven med den anropsstyrda allminna kollektivtrafiken.

Sex av lanets dtta kommuner har uppdragit till regionala kollektivtrafikmyndigheten (RKM)
att verkstilla kommunens samtliga uppgifter avseende fardtjanstverksamhet, inklusive
myndighetsutévning. Region Jimtland Hérjedalen och sex av ldnets kommuner fattade
under 2024 beslut angaende fardtjansttaxan. Priset for en fardtjanstresa ar
avstandsberoende och baseras pa hur ldng resan ir, med ett takpris for resor langre &n 170
km. Taxan har framgent en arlig indexupprakning. For riksfardtjanst beslutas den sé kallade
egenavgiften av regeringen. Se bilaga 3 for mer information om fardtjanst och riksfardtjanst.
Ar 2024 var ca 1 000 personer beviljade firdtjinst och det utfordes 18 947 resor med
fardtjansten.

3.3.5 Kommersiell busstrafik
Viss busstrafik drivs pd kommersiell grund. Trafiken finns framst i turismomraden och ar
sdsongsbetonad. Det finns dven kommersiell mer 1dngviaga busstrafik.

3.3.6 Taxi

Nartrafik och anropsstyrd trafik, och delar av den sirskilda kollektivtrafiken, utfors av
taxibolag genom upphandling. Kommersiell taxitrafik finns i varierande grad inom ldnet. En
utmaning &r att det dr ett stort och glesbefolkat 1an vilket gor att det i manga omraden inte
ar kommersiellt gdngbart att bedriva taxitrafik. Den regionala kollektivtrafikmyndigheten
ska verka for en tillfredsstéllande taxiforsorjning i hela lanet och gor detta exempelvis
genom sina upphandlingar av sirskild kollektivtrafik. Dar tillats att uppmuntra
trafikforetagen att anvinda fordonen som omfattas av avtalet dven till kommersiell
taxiverksamhet sa lange det inte paverkar uppfyllandet av trafikuppdraget. Vidare
upphandlas den sarskilda kollektivtrafiken kommunvis, vilket ger en stabil ekonomisk
grund for trafikutovaren. Detta skapar forutsattningar att bedriva kommersiell
taxiverksamhet diar kundunderlaget annars hade varit 1agt. Sammantaget dr ovanstidende
ingen garanti for att tillfredstillande taxiforsorjning erbjuds inom hela lanet men det skapar
rimliga férutsittningar.

3.3.7 Skolresor

Resandet till och frén skolor ldgger idag grunden for en stor del av kollektivtrafikens utbud,
framfor allt landsbygdslinjerna. Att elever tar sig till och frén skolan ar ett kommunalt
ansvar, men for att fi en kostnadseffektiv trafik dr en samplanering med kommunerna och
skolorna nédvandig da grunden ar att skoltrafiken dven ska fungera for andra typer av
resande. Vid fordndringar i skolstruktur behover konsekvenser for kollektivtrafiken beaktas.
I de fall skolorna har behov av tillkommande trafik for till exempel friluftsdagar hanteras det
som kommersiell bestillningstrafik genom forstarkning pa befintlig linjestrackning. I
Jamtlands lan har alla kommunerna gjort tillkop av ungdomskort som ger barn och
ungdomar 6-19 ar fria resor med kollektivtrafiken.
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3.3.8 Evenemangstrafik

Trafik som anordnas till sarskilda evenemang riknas inte till kollektivtrafiky, vilket kan leda
till frégor 6ver hur evenemangstrafik ska hanteras. Region Jimtland Harjedalen har darfor
tagit fram en riktlinje dar detta klargors.2 Inriktningen ar att om det vid olika typer av
evenemang finns behov av mer kollektivtrafik sker det genom forstarkningar i det ordinarie
utbudet. En tidig dialog ar en forutsittning for detta.

1 Enligt Transportstyrelsen och EU:s kollektivtrafikiérordnings definition av kollektivtrafik
2 Riktlinjer for kollektivtrafik vid evenemang Dnr KTN/26/2023
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3.4 Utbud av kollektivtrafik

En stor del av befolkning och verksamheter ar lokaliserade néra stomlinjestréken, se Figur
6. En satsning pd utokat utbud i dessa strik innebar séledes stor potential att ge forbattrade
resmojligheter for manga resenarer. Stomstraken ar dock heterogena och resandeunderlag
och forutsattningar varierar kraftigt geografiskt.
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Figur 7 visar utbudet av upphandlad kollektivtrafiktrafik i 1anet. Figuren visar ett monster
med ett starkt utbud i en radie runt Ostersund (Lit-Brunflo-Krokom) som en foljd av
befolkningstédthet och nérheten till regioncentrum. Utbudet ar ocksa relativt val utvecklat i
stomstriken, men dir Inlandsstraket har ett glesare utbud séder om Asarna som en foljd av
det langre avstandet till regioncentrum. Utanfor stomstréken ar resmajligheterna mer
sporadiska. Se mer om utbud i Bilaga 1.

Avgéngar per héllplats, méndag-fredag 2025
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Antalet avgdngar per hdliplats
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I en analys av helgtrafiken (16rdag och séndag), se Figur 8, forstdrks bilden av att trafiken ar
koncentrerad till stomstraken och till omréden nira Ostersund, men med firre turer som en
foljd av lagre resande. I stomstraken blir de interregionala busslinjerna sarskilt viktiga for
helgutbudet. I vissa omraden finns turer under sondagar for att svara upp mot
veckopendling. Omraden som ligger utanfér stomstriken saknar i manga fall helt
resmojligheter under helgerna.

Avgdngar per hdllplats, séndag /2025
Avgédngar per héllplats, l6rdag 2025

\

Antalet avgdngar per hallplats
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. 1-3
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- 11-15

N
s + 16-20
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For lanets glesare omréden dir resandeunderlaget ar 1agt finns dven Nartrafik och
anropsstyrd trafik, vilket inte syns i figurerna ovan.

Som st6d i planeringen av kollektivtrafik finns en inriktning for minsta turutbud for tatorter
baserat pa dess storlek, se Tabell 1 nedan. Avseende resmojligheter till kommun- eller
regioncentrum och pendlingsturer géller utbudsnivan for resanderelationer dir restiden ar
under en timme.
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huvudsaklig
pendlingsriktning

Resmojlighet till | Pendlingsturer | Kvallstrafik, | Helgtrafik,
kommun- el till kommun-el | antal antal
regioncentrum regioncentrum | avgangar avgangar
(dubbelturer) (ankomst 6-9, resp (avgang 19-00)
vardag avgang 15-19)
Storre tatorter (minst 2000 Minst 12 dt 2-3 turer per dag, | 2 5
inv) i bada riktningar
Mellanstora tatorter (1000- Minst 9 dt 2-3 turer per dag, | 1 3
2000 inv) i bada riktningar
Mindre tatorter (500-1000) Minst 6 dt 2 turerperdagi |1 2
huvudsaklig
pendlingsriktning
Sma tatorter (-500 inv) Minst 3 dt 2 turerperdagi | - 2

Landsbygd

Mojlighet att resa
till serviceort minst
2 vardagar per
vecka

3.5 Arbetsmarknader och pendlingsmonster

Arbetspendlingen i ldnet karaktiriseras av tre lokala arbetsmarknader i Jamtland;

Ostersund, Stromsund och Hirjedalen enligt SCB:s indelning. Regioncentrum Ostersund
utmarker sig som lanets kirna men dven mindre orter har betydelse fér arbetspendlingen.
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Figur 9 nedan visar de lokala arbetsmarknadsregionerna i lanet.
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Figur 9: Pendlingsomrdden, Regiondatabasen, SCB, framtagen av Region Jamtland Harjedalen oktober 2025. Primdira centrum:
Storsta specifikea ntpendlingen till en annan ort ar mindre dn 15 procent och minst en annan ort dr beroende av den. Sekunddra centrum:
En utpendling till ett primart centrum dr higre dn 15 procent samtidigt som det fran en annan ort som dr beroende till den. Sjilvstindig
ort: Storsta pendlingen ut dr mindre an 15 procent samt ingen annan ort dr beroende 1ill orten
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En djupdykning i data fér Ostersund visar fléden i in- och utpendling enligt nedan, Figur 10.
De storsta in- och utpendlingsstrommarna #r mellan Ostersund och distrikten Froso
respektive Brunflo.

Kyrkas
(Ostersund
Norderd
Brunflo
K Tatort
\.\ Ostersunds tatort
| Krokoms tétort
} Distrikt
; Ostersund
l\\ | o~ Oviga

Distrikt Pendling till Pendling fran

centrala centrala

Ostersund Ostersund
Froso 3600 1100
R&doén 800 250
As 1100 150
Lit 650 80
Kyrkas 100
Brunflo 3400 700
Marieby 200
Sunne 350

Figur 10 Pendling in och ut frin Ostersund.



Trafikforsorjningsprogram 2027-2033 - remissutgava feb 2026 22(42)

4 Trender

Behov av kollektivtrafik paverkas av olika faktorer sdsom forandrad livsstil, teknikutveckling
och andra forandringar i samhillet. Nedan sammanfattas nagra storre trender som bedéms
vara sarskilt betydelsefulla.

4.1 Kollektivtrafikens klimat- och miljopaverkan

Klimat- och miljopaverkan fran motorfordonstrafik ar en av de mest akuta
klimatutmaningarna, och en snabb minskning av utsldppen ar nédvandig for att na
klimatmaélen. I detta sammanhang spelar kollektivtrafiken en viktig roll, bade som ett
alternativ till privat biltrafik och som en del av omstallningen till ett mer hallbart
transportsystem. Samtidigt innebar den 6kade anvindningen av eldrivna personbilar att
kollektivtrafikens miljofordelar relativt sett minskar. Detta stéller nya krav pa hur
kollektivtrafiken positioneras i samhillet. Fordelar som minskad trangsel, effektivare
markanvandning och 6kad tillgdnglighet behover lyftas fram tydligare. Elektrifieringen av
transportsystemet medfor ocksé tekniska utmaningar, sdsom behovet av hogre effekt och
fler anslutningspunkter i elnitet samt potentiellt 6kad sarbarhet.

4.2 Allt fler extremvader

Extremvéder blir allt vanligare och mer omfattande som en direkt f6ljd av
klimatforandringarna. Kraftiga regn, varmeboljor, stormar och 6versvimningar paverkar
inte bara méanniskors vardag utan ocksa samhillets grundldggande funktioner, inte minst
kollektivtrafiken. Dessa forandringar stéller 6kade krav pa att transportsystemet ska vara
mer motstandskraftigt, eller resilient, for att kunna hantera plotsliga och allvarliga
viaderhdndelser utan att drabbas av langvariga storningar.

4.3 Forandrad mobilitet

I takt med att samhallet blir allt mer digitalt skapas nya mdjligheter for individanpassade
resval och kombinerade mobilitetslosningar. Digitalisering och teknikutveckling bidrar till
att transportsystemet kan planeras mer effektivt, samtidigt som nya tjanster gor det enklare
att resa kollektivt och att kombinera kollektivirafik med andra firdmedel. Den 6kade
tillgdngen till ldnecyklar, elsparkcyklar och bilpooler har fériandrat resvanor, och fler viljer
idag bort den egna bilen till formén for delad mobilitet. Den traditionella kollektivtrafiken,
tillsammans med exempelvis taxi, utgér dirmed delar av ett bredare system av
gemensamma transportlosningar.

Denna utveckling har lett till en vixande efterfrdgan pa flexibla, snabba och valbara
alternativ inom kollektivtrafiken. Forutsidttningarna for att inféra nya mobilitetsformer
varierar dock mellan stadsmiljoer och landsbygdsomréden, vilket stéller krav pa anpassade
16sningar.



Trafikforsorjningsprogram 2027-2033 - remissutgava feb 2026 23(42)

4.4  Farre unga och fler aldre

Samhallet star infor en demografisk forandring dar andelen dldre i befolkningen kommer att
6ka markant under de kommande &ren. Samtidigt ser vi att vissa regioner drabbas av
utflyttning, vilket leder till att andelen yngre i arbetsfor dlder minskar. Dessa forandringar
paverkar kollektivtrafikens utformning och funktion pa flera satt.

Med en vaxande aldre befolkning 6kar kraven pa tillganglighet i kollektivtrafiken. Det
handlar om att skapa resendrsmiljoer som &r trygga, bekviama och littillgangliga for
personer med nedsatt rorlighet, syn eller horsel. Arbetet med sarskild kollektivtrafik, sdsom
fardtjanst och anropsstyrda 16sningar, blir allt viktigare for att méta behoven hos en mer
diversifierad resenarsgrupp.

4.5 Forandrad livsstil och resvanor

Den forandrade livsstilen och digitaliseringens framfart har lett till nya resvanor som
paverkar kollektivtrafikens roll i samhallet. En 6kande individualisering och krav pa flexibla
16sningar gor att traditionella modeller, dar kollektivtrafiken framst ar utformad for
arbetspendling under rusningstid, inte langre ar tillrackliga. Allt firre har arbeten som ar
bundna i tid och rum, vilket innebar att resandet blir mer utspritt 6ver dagen och veckan.

Pandemin har paskyndat utvecklingen mot distansarbete, och en betydande del av de
tidigare dagliga pendlingsresorna kan forviantas utebli. Samtidigt kommer méanga arbeten
fortsatt att vara platsberoende, vilket gor att kollektivtrafiken behover kunna mota bade
traditionella och nya behov. Det innebair att efterfragan pa andra typer av resor, till exempel
for fritid, utbildning, vard eller sociala aktiviteter, okar i betydelse. For att behalla sin
relevans och konkurrenskraft behover kollektivirafiken anpassa sig till dessa forandringar.

4.6 Kompetensforsorjning

Kompetensforsorjningen inom kollektivtrafiken ar en vixande utmaning som paverkar bade
dagens verksamhet och framtidens utvecklingsmojligheter. Det rader stor brist pa utbildad
arbetskraft inom flera delar av kollektivtrafiksystemet frén forare och trafikledare till
tekniker, planerare och specialister inom digitalisering och hallbarhet. Denna brist gor det
svart att bade rekrytera och behalla den kompetens som kravs for att uppratthalla och
utveckla en effektiv och tillforlitlig kollektivtrafik.
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5 Behovet av kollektivtrafik i Jamtland Harjedalen

Kollektivtrafiken behover anpassas for de trender och behov som finns i samhéllet, men ar
ocksé ett verktyg for att stodja den 6nskade utvecklingen. Det finns generellt ett behov av
utvecklat utbud som béttre svarar upp mot resbehoven.

5.1 God tillganglighet

God tillgdnglighet inom kollektivirafiken innebar att alla ménniskor, oavsett var de bor, hur
de ror sig eller vilka forutsattningar de har, ska kunna resa pa ett tryggt, enkelt och virdigt
sitt. Det handlar om att skapa ett transportsystem som ar inkluderande och som bidrar till
ett samhalle dar alla ges likvardiga mojligheter att delta i arbetsliv, utbildning, fritid och
sociala sammanhang.

En viktig aspekt dr den geografiska tillgangligheten, att kollektivtrafiken nar ut till bade
tatorter och mer glesbefolkade omréaden. For de glesare delarna dr det en utmaning att
skapa en anvidndbar kollektivtrafik da resandeunderlaget ar begrinsat. Fjallomrddena
karaktiriseras bland annat av kraftiga sdsongsvariationer i befolkning och aktivitet, vilket
stéller sarskilda krav pa kollektivtrafiken. For att minska beroendet av bil och framja
hallbart resande kravs att méanniskor dven pa landsbygden har rimliga mojligheter att resa
kollektivt, med tillracklig turtiathet och kopplingar till storre trafiknoder.

I de delar som vixer behover kollektivtrafiken ytterligare kapacitet for att bidra till ett
trafiksystem som i sin helhet blir mer effektivt och hallbart. Ostersund, som ir linets enda
stad, har ocksa sirskilda utmaningar vad giller exempelvis kapacitet, buller, luft och
framkomlighet. Utover regioncentrum har dven lanets centralorter (framfor allt
kommunhuvudorterna, men dven andra viktiga centrum i kommunerna) en viktig roll.
Dessa orter ar inte bara inpendlingsorter utan dven tydliga centrum i kringliggande
pendlingsomraden, och viktiga for offentlig service. Storregionalt finns ocksa behov av
resmdjligheter till andra 14n och dven 6ver landsgréns.

Fysisk tillgéinglighet &r en annan grundforutsattning. Det innebér att fordon, héllplatser
och stationer utformas sé att de kan anvindas av alla, oavsett funktionsformaga. Det
handlar om laga insteg, tydlig skyltning, ljud- och ljussignaler, samt tillgang till ledsagning
och anpassade biljettsystem.

Tillganglighet handlar ocksé om jamlika forutséittningar, att kollektivtrafiken ska vara
ett verktyg for att minska skillnader i samhillet. Det innebar att resandet ska vara
ekonomiskt 6verkomligt, begripligt och tryggt for alla grupper, oavsett kon, élder, sprak,
funktionsvariation eller socioekonomisk bakgrund.

Befolkningen i lanet har legat pa en relativt stabil niva sedan 70-talet, men med stora
variationer inom linet. Kommunerna Ostersund, Krokom och Are utmirker sig med en
positiv befolkningsutveckling medan 6vriga kommuner minskat vilket innebar utmaningar.
Andelen dldre har samtidigt okat.
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Befolkningsutveckling fram till 2030, basar 2010 index = 100
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Genom att arbeta med tillganglighet i bred bemarkelse kan kollektivtrafiken bli en drivkraft
for social hallbarhet och 6kad delaktighet i hela samhaillet.

5.2 Olika resbehov

5.2.1 Arbets- och studiependling

For att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ for arbetspendling beh6ver utbudet
vara tillrackligt stort s att det finns en flexibilitet kring avgingar, samtidigt som restiderna
ar konkurrenskraftiga mot bilen. Nar restiderna blir for langa, och 6verstiger 45-60 minuter,
avtar pendlingsbenidgenheten. Att kunna arbeta pa resan ar ocksé en faktor, vilket stiller
krav pa komfort och tillgang till internet. For vissa arbetsplatser finns behov av
arbetspendling utanfor vanliga kontorstider, dvs dven kvillstid och pa helger. For
besoksniringen ar behovet av arbetspendling sdsongsbundet. Arbets- och studiependling
sker ibland dven pa veckobasis, dar resmojligheter fredagar och séndagar blir viktiga.
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5.2.2 Fritidsresor

Fritidsresor sker till stor del kvillar och helger, men dven dagtid. Resorna karaktariseras av
att de dr mer spridda i tid och rum &n arbetspendling och darfor generellt svarare att finga
upp med kollektivtrafik.

5.2.3 Turism och besoksnaring

I delar av ldnet ar turismen betydande och sdsongsberoende. Besokare har behov av att
kunna resa kollektivt till Jaimtland Héirjedalen. For besoksnaringen, som ar betydelsefull i
stora delar av lidnet, kan kollektivtrafiken vara avgorande. For de som vill resa hallbart eller
uppticka lanet kan den regionala kollektivirafiken spela en nyckelroll, att kunna péborja sin
vandring vid en hallplats och avsluta den vid en helt annan ar en stor fordel framf6r bilen.
For att det ska fungera behover bussar och tdg ga dit méanniskor vill resa och tidtabellerna
behover slappas med god framforhallning. Kollektivtrafiken kan underlétta for
mojligheterna att rekrytera personal till turismdestinationer som da kan pendla in fran
narliggande orter. For de som valjer flyget behover det finnas regional kollektivtrafik till
lanets flygplatser.

5.2.4 Serviceresor och inkdp

Serviceresor kopplade till inkép och samhallsservice utgor ett viktigt behov for manga
invanare, sarskilt i glesare delar av lanet dar tillgdngen till daglig kollektivtrafik ar
begransad. For personer som saknar egen bil eller har begransad rorlighet dr mgjligheten att
ta sig till affarer, apotek, virdcentraler eller andra servicefunktioner avgorande for att kunna
leva ett sjalvstandigt och vardigt liv.

Nartrafiken kompletterar den ordinarie kollektivirafiken genom att skapa ett tryggt och
anpassat resealternativ for dem som annars riskerar att std utan fungerande
transportlosningar. Tjdnsten har funnits under en langre tid, men det finns ett behov av att
modernisera och vidareutveckla den for att battre mota dagens krav.

Behovet av serviceresor handlar utéver mobilitet &ven om social sammanhéllning, jamlikhet
och livskvalitet. Genom att utveckla och synliggora nartrafiken, samt forenkla
bokningsrutiner och tillgang till information, kan fler fd majlighet att ta del av samhéllets
service pa ett héllbart och inkluderande sitt.

5.3 Regional utveckling

Kollektivtrafiken spelar en avgorande roll f6r den regionala utvecklingen, inte minst genom
att mojliggora resor Over regiongranser och darmed knyta samman arbetsmarknader,
utbildningsmajligheter och samhéllsservice. Ett vilfungerande kollektivtrafiksystem bidrar
till att minska geografiska barridrer och skapar forutsattningar for méanniskor att bo i en
region och arbeta eller studera i en annan. Detta stirker bade individens valfrihet och
regionens samlade konkurrenskraft.

Genom att forbittra tillgdngligheten till arbetsplatser och utbildningsinstitutioner framjar
kollektivtrafiken arbetsmarknadsutveckling och underlattar kompetensforsorjningen.
Foretag far lattare att rekrytera ratt kompetens, och individer far stérre mojligheter att ta del
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av utbildning och arbete oavsett bostadsort. Det skapar en mer dynamisk och inkluderande
arbetsmarknad, dar fler kan bidra till samhallsekonomisk utveckling.

En attraktiv kollektivtrafik bidrar till att gora regionen mer attraktiv som bade bostads- och
arbetsort. Mojligheten att pendla smidigt och héllbart ar ofta avgorande for manniskors val
av bostadsort, sarskilt i en tid da livskvalitet och miljomedvetenhet vager tungt. Genom att
erbjuda tillforlitliga, klimatsmarta och tillgidngliga resmojligheter kan kollektivtrafiken bidra
till att fler valjer att bositta sig i regionen, vilket i sin tur stiarker lokal tillvaxt.
Kollektivtrafiken ar en nyckelfaktor for att skapa ett ssmmanhangande och héllbart
sambhille, dar manniskor och verksamheter kan vixa tillsammans 6ver geografiska gréanser,
den ar ett transportmedel och en motor f6r regional utveckling.

5.4 Hallbar omstalining

Kollektivtrafiken ar en nyckelaktor i arbetet for en héallbar omstéllning av transportsystemet.
Genom att erbjuda ett attraktivt alternativ till bilresor bidrar kollektivtrafiken till minskade
utslapp av vaxthusgaser och andra luftféroreningar, vilket ar avgorande for att uppna
klimatmaélen pa regional, nationell och global niva. Ett 6kat kollektivt resande innebar farre
bilar pa vagarna, vilket i sin tur leder till minskad triangsel, mindre buller och forbattrad
luftkvalitet i bade stadsmiljoer och tétorter.

Den positiva miljoeffekten av kollektivirafik stracker sig dven till manniskors hilsa. Mindre
buller och renare luft minskar risken for stressrelaterade sjukdomar, hjart- och
lungsjukdomar samt andra hilsoproblem kopplade till trafikmiljon. Dessutom fraimjar
kollektivtrafiken fysisk aktivitet, exempelvis genom att fler gar eller cyklar till hallplatser och
stationer.

5.5 Robusthet och resiliens /krisberedskap

Kollektivtrafik ar en samhallsviktig verksamhet som dagligen spelar en viktig roll for
samhallets funktionalitet. En vilfungerande kollektivtrafik ar nédvandig for att manniskor
ska kunna ta sig till exempelvis skola, arbete och fritidsaktiviteter. Det dr darfor av stor
betydelse att kollektivtrafiken ar robust, s att den kan bedrivas 4ven under stérningar i
sambhallet.

For att sdkerstilla kollektivtrafikens uppratthallande kravs ett proaktivt beredskapsarbete.
Det ska vara beskrivet i planer hur verksamheten ska uppratthéllas vid olika typer av
samhallsstorningar och bortfall av resurser. Kollektivtrafiken ska genomféra den
beredskapsplanering som krévs for att enskilt och under mycket anstrangda forhéllanden
uppratthalla nodviandig verksamhet. Planeringen behover ske bade inom organisationen och
i samverkan med andra berérda aktorer.

Samtidigt kan det behova goras avviagningar mellan miljomal och krav pa robusthet. En
fordonsflotta som drivs pa enbart en typ av drivmedel, exempelvis el, kan bli sarbar vid en
bristsituation. Det kan darfor i vissa fall vara nodvandigt med en diversifiering av
drivmedelstyper, for att trygga uppratthallandet av kollektivtrafik.
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6 Trafikforsorjningsprogrammets mal

Kollektivtrafiken ska stodja den vision for ldnet som manifesteras i den regionala
utvecklingsstrategin. Ett annat strategiskt viktigt styrdokument ar lénets energi- och
klimatstrategi, som innebar att lanet arligen ska minska klimatutslappen med minst 10
procent under perioden 2020-2030 och vara fossilbranslefritt 2030. Drygt 60 procent av
lanets utslapp av viaxthusgaser kommer fran transporter och arbetsmaskiner, dar
personbilar ar den enskilt storsta utslappssektorn i lanet (ca 30 procent). Att 6verféra
bilresor till kollektivtrafik och andra typer av hallbara resor ar en viktig pusselbit. Andra
atgirder som har baring pa kollektivtrafiken dr kombinerade resmdjligheter,
samhillsplanering, elektrifiering och att stimulera teknik- och innovationsutveckling.

Effektmal visar vad kollektivtrafiken ska bidra till i samhallet. Figur 12 visar hur effektmélen
och strategierna i trafikforsorjningsprogrammet forhéller sig till regionens 6vergripande
vision och mal.

De maéltal som anges under respektive effektmal anger minsta varde.

OVERGRIPANDE VISION OCH MAL FOR REGIONEN

Jamtlands Ian 2050 — En nytédnkande och hallbar region att leva, verka och utvecklas i
EFFEKTMAL

Attraktiva kollektiva

mobilitetslésningar Okad Ett tillgéingligt Minskad milj&-
och dkad marknadsandel kollektivtrafiksys och
geografisk tem for alla klimatpaverkan
tillgénglighet
STRATEGIER

1. Resenidren i fokus 5. Oka tillgangligheten till och inom kollektivtrafiken

2. Integrera kollektivtrafiken i samhélisplaneringen 8. Valj ratt drivmedel

3. Dra nytta av digitaliseringens majligheter 7. Fokus pa kommande trafikupphandlingar

4. Malstyrd och behovsbaserad utveckling av kollektivtrafikens utbud
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6.1 Effektmal: Attraktiva kollektiva mobilitetsldsningar och dkad geografisk
tillganglighet

Vad innebar malet?

Mélet handlar om goda resmdjligheter som svarar upp mot resenirernas och samhillets
behov. Kollektivtrafiken ska bidra till vidgade arbetsmarknader, studiemajligheter, tillgdng
till kultur och néjen, attraktiva livsmiljoer, kompetensforsorjning och lanets utveckling. En
attraktiv kollektivtrafik gor att fler véljer att resa hallbart, och 6kar konkurrenskraft och
attraktivitet ven for besokare och manniskor som vill flytta till 1anet.

Hur nar vi dit?

Trafikutbudet, korta restider och utformningen av kollektivtrafiksystemet, i kombination
med andra trafikslag och mobilitetstjanster, ir avgorande. En utmaning ar att hitta balansen
mellan grundliaggande tillganglighet och satsningar i omraden dir resandepotentialen ar
storst. Analyser behover kontinuerligt goras av vad som ar 6nskvirt och rimligt utbud i olika
delar av lanet. Avgéngstider som passar mina behov ar enligt Kollektivtrafikbarometerns
arsrapports den nast vanligaste orsaken till hinder att resa kollektivt.

Maltal

Nulage (2024) 2030 2035
Avgangstider passar mina behov (total trafik) 4 35% 40% 45%
Avgangstider passar mina behov (regionen) 36% 40% 45%
Avgangstider passar mina behov (stadstrafik 57% 65% 70%
Ostersund)
Nojdhet senaste resa 3 78% 85% 90%
N6jdhet fardtjanstresa 5 96% 90% 90%

6.2 Effektmal: Okad marknadsandel

Vad innebir malet?

Mélet handlar om att 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft mot privatbilismen. En 6kad
marknadsandel for kollektivtrafiken ger i sig positiva samhéallsnyttor (miljo, klimat,
trafiksdkerhet, hilsa, minskad trangsel och attraktiva stader etc®) men ocksé forutsiattningar
for en positiv spiral dir ett 6kat resande kan mojliggora ytterligare utveckling av trafiken.

Hur nar vi dit?

Trafikutbudet och utformningen av kollektivtrafiksystemet, i kombination med andra
trafikslag, ar avgorande for att nd malet. Satsningar bor prioriteras dar det finns stor
potential till 6verflyttning fran bil till kollektivtrafik. Atgirder och styrmedel pa nationell
och kommunal nivé har ocksi stor betydelse. Atgirder som minskar bilanvindningen bor
kombineras med atgarder som stéarker hallbart resande. Eftersom marknadsandelen for

3 Kollektivtrafikbarometerns arsrapport 2024

4 Méts i Kollektivtrafikbarometern, en kvalitets- och attitydundersdkning som drivs av Svensk Kollektivtrafik.

5 Mats i Anbaro, Svensk Kollektivtrafiks barometer for anropsstyrd trafik. Mal nationellt & 90 % vilket anses vara
rimlig avvagning mellan resurser och kvalitet. Vardet tenderar sjunka pga hogre krav fran resenarer.

6 Kollektivtrafikens samhallsnytta, Rapport at Svensk kollektivtrafik, WSP, juni 2017
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kollektivtrafik sitts i relation till totala motoriserade resandet ar dven en 6verflyttning fran
bil till gang och cykel positivt.

Maltal
Nuldge (2024) 2030 2035
Marknadsandel totalt i Ianet 7 12% 20% 25%
Marknadsandel Ostersund stadstrafiké 24% 30% 35%

6.3 Effektmal: Ett tillgangligt kollektivtrafiksystem for alla

Vad innebir malet?

Mélet avser mojligheterna att resa i kollektivtrafiken for alla, med fokus pa barn, dldre och
personer med funktionsnedsattning. Det ska vara litt att forstd hur resor genomfors och att
resa pa ett tryggt och sédkert satt.

Hur nar vi dit?

Planeringen av kollektivtrafiksystemet behover utga fran de behov som olika anvindare har.
Hallplatser, stationer, fordon, information och andra system behéver anpassas for god
tillginglighet. Ostersund och Are har borjat att inventera befintliga hallplatser och deras
grad av tillginglighetsanpassning. En sddan kartldggning ger underlag for prioriteringar,
atgirder och investeringar som kan forbéttra resmojligheterna for personer med olika
funktionsvariationer och bidra till ett mer inkluderande kollektivtrafiksystem.

Maltal
Nuldge (2024) 2030 2035
Andel tillganglighetsanpassade bussar klass 1,2~ 100% 100% 100%
och 3
Andel inventerade hallplatser Kompletteras 80% 80%
Andel hallplatser med fler an 20 pastigande/dygn  Kompletteras Ska oka Ska Oka

som ska vara tillganglighetsanpassade

6.4 Effektmal: Minskad milj6- och klimatpaverkan

Vad innebér malet?

Kollektivtrafikens egen miljopaverkan paverkas av trafikeringsuppldgg, val av fordon och
drivmedel. Miljoaspekter ar framfor allt klimat, energianvandning, luftkvalitet och buller.
Kollektivtrafiken ska vara fossilbranslefri senast &r 2030. Genom att vara
konkurrenskraftigt mot privatbilism bidrar kollektivtrafiken till ett trafiksystem som &ar mer
effektivt och hallbart (se mél om 6kad marknadsandel). De sidonyttor som kan ges av
klimat- och miljoatgirder ar viktiga att beakta.

7 Mats i Kollektivtrafikbarometern



Trafikforsorjningsprogram 2027-2033 - remissutgava feb 2026 31(42)

Hur nar vi dit

Storst mojlighet att paverka kollektivtrafikens miljopaverkan ar genom att stilla krav vid
trafikupphandlingar och f6lja upp dessa lopande. Kravstéllning kan till exempel avse
emissionsfri drift, fornybara drivmedel, energieffektivitet, utslappo samt hallbarhetskrav pa
batterier i elbussar. En effektiv trafik med bra utnyttjandegrad ar ocksa betydelsefull.

Maltal
For den upphandlade busstrafiken i ldnet géller:
Nuldge (2024) 2030 2035

Andel av busstrafiken (fordonskm) som drivs med 100% 100%
férnybart drivmedel
Andel av stadsbussar (fordonskm) som drivs med ~ 100% utslappsfritt ~ 100% 100%
fornybart drivmedel utslappsfritt utslappsfritt
Andel av den sarskilda kollektivtrafiken 80 % 100% 100%

(fordonskm) som drivs med fornybart drivmedel

7 Strategier — sa nar vi malen

Region Jamtland Harjedalen kan inte 16sa kollektivirafikens utmaningar pa egen hand.
Samverkan ar nédvandig och formerna behover kontinuerligt utvecklas. Viktiga parter ar
exempelvis ldnets kommuner, Norrlandsldnen (diribland Fyrlanssamarbetet med
Visternorrland, Vasterbotten och Norrbotten), arbetsplatser och skolor, vighéllare,
infrastrukturdgare, myndigheter, organisationer och de trafikforetag som ar verksamma i
lanet. Och inte minst resendrerna — befintliga och potentiella.

Alla de strategier som presenteras nedan bygger pd samverkan i varierande grad.
Strategierna ar alla lika viktiga och presenteras utan inb6rdes ordning:

Reseniren i fokus

Integrera kollektivtrafiken i samhallsplaneringen

Dra nytta av digitaliseringens mojligheter

Utveckla kollektivtrafiken efter behov

Oka tillgingligheten till och inom kollektivtrafiken

Valj ratt drivmedel

Fokus pa kommande trafikupphandlingar — kravstéllning och uppf6ljning

Noupwpr

Inom respektive Strategi finns aktiviteter som Region Jamtland Harjedalen prioriterar att
utveckla under programperioden.

7.1 Resenaren i fokus
Med reseniren i fokus, och kunskap om maélgrupperna, 6kar forstaelsen for de
mobilitetsbehov som finns och hur trafiken behover utvecklas. Utbudet behover successivt

9 Koldioxid, svaveldioxid, kvaveoxider (NOx), partiklar, polyaromatiska kolvaten och skadliga flyktiga organiska
amnen (VOC)
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anpassas for de resbehov som finns. Det handlar 4ven om komfort, att kunna arbeta under
resan med god uppkoppling och moéjligheten att ta med sig olika typer av bagage.

Trafikl6sningarna behover vara tillgdnglighetsanpassade och enkla att forsta.
Resenérsinformation — fore, under och efter resan — kan forbéttras. Ett
kollektivtrafiksystem som utformas med enkelhet som ledstjarna (avgdngar samma
minuttal, undvika linjevarianter etc.) dr ocksa enklare att informera om och marknadsfora.
Losningarna behover utga fran ett jaimstilldhetsperspektiv — kvinnor reser hallbart i stérre
utstrackning 4n min — och ta hansyn till barns rittigheter och behov.

Utvecklat biljett- och betalsystem ger forutsattningar for att battre kunna anpassa produkter
och erbjudanden till befintliga och potentiella resenérer. Prissdttning och biljettprodukter
paverkar tillganglighet och kollektivirafikens attraktivitet. Det ska vara latt att kdpa biljett.

Mobility management handlar om att fraimja hallbara transporter genom att férandra
resenirers attityder och beteenden. I de faser i livet nar manniskor dr mest 6ppna for
forandring t.ex. vid nyinflytt, byte av jobb och skolstart finns goda mdjligheter att fa fler att
resa hallbart. Att fordndra beteenden tar ofta tid och det 4r viktigt att ha uthallighet i de
satsningar som genomfors.

Prioritera
v Atgirder som riktar sig direkt till befintliga och potentiella resenirer (mobility
management)

v’ Utveckla produkter, tjanster och information utifran befintliga och potentiella
resendrers behov

7.2 Integrera kollektivtrafiken i samhallsplaneringen

Planeringen av samhillet och kollektivirafiken behover ske samordnat. Lopande samrad
sker darfor med framfor allt kommuner och trafikoperatorer och en tidig dialog kring
behovet av kollektivtrafik ar av stor vikt. Darigenom kan kollektivtrafiken ges goda
forutsattningar, och samhallets resurser anvandas pa ett effektivt sétt. Var nya bostiader och
verksamheter lokaliseras har stor paverkan pa moéjligheterna att skapa en attraktiv och
effektiv 16sning av transportbehoven. En utgadngspunkt bor vara att utveckla det hallbara
resandet — dar ging, cykel och kollektivt resande utgér norm.

Kollektivtrafiken behover integreras med det 6vriga transportsystemet for att gora det
mojligt att kombinera olika trafikslag. Vil utbyggda gang- och cykelvagar,
pendlarparkeringar for cykel och bil, ldnecykelsystem, bilpooler, angoringsplatser for taxi
och utvecklade bytesmojligheter ar nagra exempel pé atgarder som stiarker hela-resan-
perspektivet. Successivt behover kollektivirafikens infrastruktur (jarnvag, vag och
bytespunkter) utvecklas avseende tillgdnglighet och framkomlighet.

Utveckling av kollektivtrafiken ar beroende av kompetent arbetskraft. Langsiktiga insatser
for att sdkerstilla att kollektivtrafiken har den kompetens som kravs for att bedriva och
utveckla kollektivirafiken behover ske i samverkan med andra aktorer.
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Kollektivtrafik ar en samhallsviktig verksamhet och det ar av stor vikt att kollektivtrafiken ar
robust. For att sdkerstélla kollektivtrafikens upprétthéllande kravs ett proaktivt
beredskapsarbete. Planeringen behover ske bade inom organisationen och i samverkan med
andra berorda aktorer.

Prioritera

v' Samverka med kommuner, infrastrukturdgare och andra aktorer for att ge
kollektivtrafiken basta forutsattningar i samhallsplaneringen

v' Samverka med kommuner, infrastrukturdgare och andra aktorer for att samordna
beredskapsinsatser och trygga uppratthéllande av kollektivtrafikens samhallsviktiga
funktion dven vid yttre storningar

v' Samverka med bransch, utbildningsvisen och beslutsfattare for att sikerstilla att
kollektivtrafiken har den kompetens som kravs for att bedriva och utveckla
kollektivtrafiken

7.3 Dra nytta av digitaliseringens mojligheter

Digitaliseringen fortsatter att omforma samhéllet i grunden — inte minst inom
kollektivtrafiken. Den mojliggor nya sitt att resa, boka, betala och kommunicera, samtidigt
som distansarbete och digitala méten minskar behovet av vissa resor, vilket bidrar positivt
till klimatmalen.

Region Jamtland Harjedalen har under en langre tid samarbetat med Vasternorrland,
Visterbotten och Norrbotten for att utveckla framtidens biljett- och betalsystem, med
visionen "Sveriges mest vilkomnande kollektivtrafik". Parallellt med samarbetet med
Norrlandsldnen undersoker regionen dven andra vagar framat for att vidareutveckla biljett-
och forsiljningssystemen.

I detta arbete utgor den nationella BoB-standarden (standard for biljettdistribution och
biljettvisering) en viktig grund for att gora det enklare att resa 6ver regiongrianser och
mellan olika trafikslag. BoB skapar forutsattningar for att fler aktérer kan samverka och
bidra till ett mer sammanhingande och kundvénligt reseerbjudande. BoB-standarden
underlattar ocksa for resenérer att kopa och anvinda biljetter som kombinerar olika
trafikomraden och operatorer, vilket bidrar till en mer s6mlos och tillgianglig reseupplevelse.

Region Jamtland Hirjedalen vill aktivt bidra till att realisera potentialen i BoB genom att
utoka antalet digitala ombud, exempelvis genom integration med tjanster likt "Resplus”, dir
kombinerade resor med tdg, buss och andra trafikslag bokas i ett sammanhallet fl6de.
Dessutom ser Region Jamtland Hirjedalen behov av samverka med andra aktorer inom BoB
for att framja innovation och skapa ett mer tillgdngligt och flexibelt biljettsystem.

Utvecklingen av ett nytt system maste fortsatt beakta tillgénglighet och inkludering, sa att
dven de som inte anvander digitala tjanster far ett likvardigt erbjudande. Samtidigt bor
digitaliseringens mdjligheter att analysera resmonster, nd nya malgrupper, forbattra
planering och anpassa utbudet mer traffsikert tillvaratas.

Det finns behov av att stiarka den digitala infrastrukturen ombord, sdsom stabil wifi-
tackning, tydligare informationssystem och mer tillgingliga biljettsystem. Ytterligare behov



7.4

Trafikforsorjningsprogram 2027-2033 - remissutgava feb 2026 34(42)

ar att utforska paketbiljetter och kombinerade erbjudanden i samarbete med aktorer fran
andra trafikslag dar resor kan bokas och hanteras inom samma biljettstruktur, stirka
kopplingen till mobilitetstjanster, dar bilpool, kollektivtrafik, cykel och samékning kan inga i
ett och samma erbjudande (MaaS — Mobility as a Service) samt folja och bidra till
utvecklingen av 6ppna standarder och API:er som mojliggor innovation och nya tjanster i
ekosystemet kring kollektivtrafiken.

Digitaliseringen &r inte ett mal i sig, men ratt anvand ar den ett kraftfullt verktyg for att
skapa enklare, mer tillgdngliga och mer attraktiva resor for fler.

Prioritera

4 Utveckling av biljett- och betalsystem

v Anpassa mot och realisera potentialen i nationella BoB-standarden

Malstyrd och behovsbaserad utveckling av kollektivtrafikens utbud
Kollektivtrafikens struktur och koncept behéver kontinuerligt utvecklas for att upplevas
attraktivt bland resenirerna i ett foranderligt samhalle. Planeringen av kollektivtrafiken och
dess utbud behover vara mélstyrt utifrdn behov, mélgrupp och géillande ekonomiska ramar.
Konkurrenskraften for kollektivtrafiken ar starkt utbudsrelaterad, men kan ocksa starkas
genom exempelvis framkomlighetsatgarder, linjerdtningar och lokalisering av héllplatser
som ger kortare restider.

Kollektivtrafiken har flera utmaningar som bland annat rér resmojligheter kvallar och
helger, mojligheten att arbetspendla, grundlaggande tillgdnglighet i glesare omraden och
sdsongsvariationer i turismomraden. Tégtrafiken och busstrafiken bedoms kunna
samordnas bittre liksom kombinationsresor med andra trafikslag (tex genom géng- och
cykelbanor, pendlarparkeringar for bil och cykel). I anslutning till stomstréken ar det viktigt
med bra gang- och cykelvigar och parkeringsmojligheter for bade bil och cykel, for att skapa
resmdjligheter i omrdden med svag eller ingen kollektivtrafik.

I Jamtlands 1dn har samordning av anropsstyrd allmén kollektivtrafik och sarskild
kollektivtrafik funnits en langre tid. Nationellt pégar flera initiativ dar fler
mobilitetslésningar binds samman, bade i stdder och pa landsbygder. Transport som tjdnst
ir ett satt att fa tillgang till resmojligheter utan att behova dga fordonen.
Saméakningstjanster kan ocksa ingd i ett koncept for att forbattra tillgdngligheten pa
landsbygd. Att hitta ratt samverkans- och affirsmodeller dr en utmaning. Det offentliga har
antagligen en viktig roll som igéngsittare for att fa nya tjanster att fungera pa landsbygder.1°

Prioritera
v' Utbudsanalys for kollektivtrafiken i olika delar av lanet. Analys av hur
stombusstrafiken inom ldnet, och de interregionala sambanden, kan utvecklas
v" Utveckling av kollektivtrafiken i Mittstraket, och forbattrad infrastruktur, bland
annat med forstarkt koppling till Trondheim

10 Sveriges riksdag, Mobilitet pa landsbygder — forskningséversikt och nulagesbeskrivning, 2019
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v" Utred och utveckla bytesnoder pa strategiska platser, inklusive behov av
pendlarparkering, gdng- och cykelvigar och olika former av service

v' Tillsammans med andra aktorer verka for samordnade och innovativa
mobilitetslésningar

v' Analys av trafik med svagt resande och 14g kostnadstackning for att hitta atgiarder
och trafiklosningar som #r héllbara och styra resurser till platser dar nyttan ar storst

7.5 Oka tillgangligheten till och inom kollektivtrafiken

Tillgdnglighet i kollektivtrafiken handlar om allas méjlighet att resa. Att anpassa
kollektivtrafiken efter dem som har storst behov gor resan enklare for alla. De vanligaste
funktionshindren som kollektivtrafiken behéver anpassas for dr nedsatt horsel,
rorelsehinder och nedsatt syn. Det finns fortsatt behov av att arbeta med en mer tillginglig
allmén kollektivtrafik for att bidra till 6kad jamlikhet och delaktighet for att alla personer
med funktionsnedsattning, i likhet med andra i ldnet, fritt ska kunna bositta sig, arbeta,
studera och ha en aktiv fritid. En tillgdnglig allmén kollektivtrafik bidrar &ven till att insteget
i fardtjansten sker senare i livet. Det kan ocksa bidra till att ge ytterligare resealternativ till
de personer som redan har fardtjanst.

Hela resekedjan méste fungera och flera aktorer har ett delat ansvar for helheten. Inom
kollektivtrafiksystemet behéver fordon, infrastruktur och information utformas for hog
tillgdnglighet. Information om resmojligheterna, och om fordon och infrastruktur ar
tillganglighetsanpassade, ar en forutsattning. Héllplatsutrop ar viktigt for att underlatta
resandet. Fordon ska vara latta att kliva pa och av, med de utrymmen som kravs.

Det méste ocksé vara latt att ta sig till hallplatser och stationer och att miljén upplevs trygg.
Nar det giller trygghet finns det skillnader mellan olika dldersgrupper och mellan mén och
kvinnor. Trygghetsundersokningar ar ett verktyg som kan lagga grunden for arbetet. God
vaghallning med snoréjning och sandning ar andra faktorer som péverkar tillgangligheten.

Behovet av fysiska atgarder ar stort. I lanet finns till exempel ndrmare 2000 héllplatser och
endast en mindre del av dessa ar tillgdnglighetsanpassade. Tillgdnglighetsanpassningar
fokuseras till de strék och hallplatser som har flest resenérer, for att ge sé stor nytta som
mojligt. Prioriteringen av atgarder sker enligt nedan:

1. Viktiga bytespunkter i respektive kommun

2. Hallplatser med minst 20 pastigande per dag i genomsnitt

Prioritera
v'Inventering av hallplatser ur tillgdnglighetsperspektiv
v Atgirdsplan for tillginglighetsanpassning inom kollektivtrafiken med tydlig
ansvarsfordelning
v Tillgidnglighetsanpassning av prioriterade héllplatser och bytespunkter (se bilaga 3)

7.6 Valj ratt drivmedel

Valet av drivmedel ar avgérande for mojligheterna att na miljo- och klimatmaélen. Fossil-
brénslefritt 2030 ar ett krav, i stadstrafiken ar all trafik dessutom utsldppsfri sedan 2025.
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Olika typer av fossilfria drivmedel har dock for- och nackdelar som behover viagas mot
varandra.

Drivmedelsfragan behover dock ses ur ett bredare beredskap- och samhaillsperspektiv.
Anviandningen av biodrivmedel och elektrifiering behover 6ka om vi ska nd uppsatta miljo-
och klimatmal. Det sa kallade Clean Vehicle Directive, stiller krav pa rena och
energieffektiva fordon, och ar nodvandigt att forhélla sig till. Kollektivtrafiken har ocksé en
roll att spela nir det géller utveckling och produktion av fornybara drivmedel, vilket kan
vara till nytta for andra aktorer i samhallet.

Prioritera

v' Helt fossilfritt senast 2030 och inférande av emissionsfri drift dar det bedoms
lampligt

7.7 Fokus pa kommande trafikupphandlingar — kravstallning och uppféljning

I samband med upphandlingar finns storst mojlighet att paverka hur trafiken ska se ut.
Samtidigt behover trafikavtalen utformas sa att de mojliggor utveckling och anpassningar
under avtalsperioden. Kravstillningen behdver vigas mot de ekonomiska resurserna. Infor
en trafikupphandling gors en utredning som belyser de specifika forutsattningarna. Mélen i
trafikforsorjningsprogrammet ska vara styrande for de krav som stills i upphandlingen.
Uppfoljning av de stdllda kraven, avvikelsehantering och atgirder behover sedan ske i en
I6pande avtalsférvaltning.

Négra strategiska fragor som behover belysas infor en trafikupphandling ar val av
upphandlingsmodell, avtalstid och geografisk avgransning. I regionbusstrafiken har till
exempel trafikavtalen for Are och Ragunda andra slutdatum 4n 6vriga lidnet, och det bor
analyseras vilka for- och nackdelar det finns for olika alternativa scenarier for
upphandlingarna i lanet.

Prioritera
v Fokus pé analys och utredningar infér kommande trafikupphandlingar
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8 Genomforande

8.1 Beslut om allman trafikplikt

For den trafik som sambhillet avser att upphandla sker forannonsering och trafikforetagen
bjuds in till samrad infor upphandling (SIU). I samband med SIU kan dialog féras med
trafikforetagen om mojligheterna att driva kollektivtrafik pd kommersiella grunder. Innan
tilldelningsbeslut behéver Region Jamtland Hérjedalen fatta beslut om allmén trafikplikt,
vilket ska kunna hirledas ur trafikforsérjningsprogrammet.

8.2 Kommersiell trafik

Kollektivtrafikmarknaden ar 6ppen for kommersiella aktorer. Det ar krav pa anmilan och
trafikantinformation f6r den kommersiella trafiken. Alla kollektivtrafikforetag som vill
bedriva trafik méste anmaila detta till regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Den som har trafiktillstdnd far bedriva yrkesmaissig trafik. Transportstyrelsen ar
tillstdndsmyndighet och provar om den sékande ar lamplig att fa ett trafiktillstdnd och driva
ett trafikforetag.

Den som har trafiktillstind for yrkesmaissig trafik kan starta kommersiell trafik. Trafiken
ska anmadlas till regionala kollektivtrafikmyndigheten senast 21 dagar innan
kollektivtrafiken paborjas. Avanmalan ska dven ske senast 21 dagar innan trafiken upphor.

Kommersiell trafik skall ha tillgang till offentligt 4gd infrastruktur som héllplatser,
vantsalar, resecentra och informationssystem pa konkurrensneutrala och icke-
diskriminerande villkor. I Jamtlands lan finns kapacitetsproblem vid busstationer under
mycket korta perioder morgon och eftermiddag skoldagar, i 6vrigt finns god kapacitet.

8.3 Tillkop av trafik

Region Jamtland Hirjedalen har ett politiskt och ekonomiskt ansvar for den
samhaéllsfinansierade, allménna kollektivirafiken i lanet. Planeringen och utvecklingen av
trafiken sker i samverkan med kommunerna och andra relevanta aktorer. Det finns ocksa
mojlighet for kommunerna inom lidnet att gora tillkop av trafik, som ar av battre kvalitet
eller billigare for resenirerna dn vad regionen annars skulle tillhandahélla. Som exempel har
flera av kommunerna gjort tillkop av fardbevis for ungdomar som giller pa Lanstrafiken och
Norrtég. Darutover har tillkop av trafik endast skett i ndgra enstaka fall.

8.3.1 Mojlighet att gora tillkop av trafik

Om en kommun ser ytterligare behov utéver de atgarder som Regionala
kollektivtrafikmyndigheten avser att ta ansvar for, finns mojlighet att gora tillkép av trafik.
Under trafikplaneringsprocessen kan detta lyftas.

Regionala utvecklingsndimnden har under 2017 (RUN 496/2017) beslutat om regler for
tilldggsavtal i allméan kollektivtrafik. Beslutet innebar att:
1. Kommuner kan gora tilliggskop
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2. Kommunen har kostnadsansvar for eventuella utredningar som kravs for att
genomfora tillaggskopet.

3. Tillaggskop ska vara forenliga med maélen i trafikforsorjningsprogrammet

4. Region Jimtland Hérjedalen avgor om tillaiggskopen ar forenliga med mal och
strategier i regionalt trafikforsorjningsprogram.

5. Tillaggskop far inte vara systempaverkande, exempelvis paverka priser/giltighet pa
befintliga fardbevis eller befintligt trafikutbudet pa ett negativt satt

6. Tillaggskop prissitts utifrdn bedomd nettokostnad vid varje aktuellt tillfalle.

7. Kollektivtrafik ar en langsiktig investering, tillaggskop kan darfér omfatta flera ar.

8.4  Ansvar och roller kopplade till kollektivtrafiken i lanet

Allmén kollektivtrafik

I Jamtlands ldn ar Region Jimtland Harjedalen regional kollektivirafikmyndighet och har
det politiska och ekonomiska ansvaret for den samhallsfinansierade regionala
kollektivtrafiken i ldnet. Darutover finns kollektivtrafik som drivs pa kommersiell grund.

Sarskild kollektivtrafik

Kommunerna har ansvar for fardtjanst, riksfardtjanst och skolskjuts. Flera kommuner har
uppdragit till regionala kollektivtrafikmyndigheten (RKM) att verkstélla kommunens
samtliga uppgifter avseende fardtjanstverksamhet, inklusive myndighetsut6vning. Alla
kommuner har uppdragit till RKM att utfora tjanster kring skolskjutsverksamhet. Region
Jamtland Harjedalen ansvarar for sjukresor.

Fordon
Fordonen dgs normalt av det aktuella trafikforetaget.

Vigar och hallplatser

Véghallaransvaret kan ligga pa Trafikverket (statliga vagnatet inkl 1ansvagarna), kommuner
eller enskilda. Vaghéllaren har ansvar for hallplatser, dvs markyta och stolpe. Kommuner
ansvarar for viantsalar, och ofta for vidderskydd dven om det kan finnas andra aktorer. For
héllplatstolpar ansvarar Region Jimtland Harjedalen.

Jarnviagar och stationer
Trafikverket ansvarar for Mittbanan och Norra stambanan. Staten dger Inlandsbanan, men
banan forvaltas av Inlandsbanan AB som 4gs av 19 kommuner ldngs banan.

Infrastrukturplanering

Staten ansvarar genom Trafikverket for ldngsiktig planering i transportsystemet i form av
byggande, drift och underhall av statliga vigar och jairnvigar. Trafikverket tar fram den
nationella planen for transportinfrastruktur.

Region Jamtland Hirjedalen dr planupprittare och ansvarar for Lansplan for regional
transportinfrastruktur. Det ar den langsiktiga planen for ldnets vigar och har ingér dven
atgiarder som hallplatser, trafiksikerhetshojande dtgarder och gang- och cykelbanor.
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8.5 Samverkan med kommunerna
Samverkan mellan regionen och kommunerna ar viktig for att skapa en attraktiv
kollektivtrafik med ett resenirsfokus. Samverkan kravs pé savil strategisk niva som i

operativa fragor.
e Regionens samverkansrad (RSR) — forum for dialog mellan regionen och
kommunerna

e Lopande samrad och dialog med kommunerna — kan ske kommunvis men ocksa i
gemensamma forum, tex strakvis
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9 Ekonomi

En utmaning ar att ga i riktning mot malen i trafikférsorjningsprogrammet pé ett sétt som
ocksa ar ekonomiskt hallbart. Behoven av 6kat utbud finns pd manga héll i ldnet, och
samtidigt finns det en begransning i vilka resurser som kan laggas pa kollektivtrafik. Men
den ekonomiska analysen behover ocksa ta hansyn till de nyttor som kollektivtrafiken
skapar, som inte alltid dr kvantifierbara.

Den regionala kollektivtrafiken finansieras till storsta del av skattemedel. Ar 2024 14g
sjalvfinansieringsgraden (biljettintakter i forhallande till trafikkostnader) for Lanstrafiken
pa 36 procent. Bruttokostnadsutvecklingen har varit 14g. Fran september 2024 till
september 2025 ar 6kningen endast 0,6 %.

Kollektivtrafikens intdkter utgors av framfor allt av biljettintakter. En betydande
finansiering sker genom att flera av lanets kommuner gor tillkop av ungdoms- och elevkort
som ar 2024 gav ca 64 Mkr i intdkt till Lanstrafiken. Statlig medfinansiering finns f6r delar
av trafiken, genom att Trafikverket delfinansierar vissa interregionala busslinjert och
Norrtagstrafiken.

10 Uppfoljning

Detta trafikforsorjningsprogram giller for perioden 2027—2033, och uppdateras vid behov.
En eventuell revidering av programmet beslutas av regionfullmiktige.
Trafikforsorjningsprogrammets bilagor kan vid behov uppdateras av
Kollektivtrafiknimnden.

Uppf6ljning av programmet, med fokus pa mélen och atgéarder, sker arligen. En gang om
aret ska en samlad rapport om den allménna trafikplikten publiceras, enligt EU:s
kollektivtrafikforordning artikel 7.1.

' De linjer som delfinansieras genom systemet Samverkande inland ar: Linje 40 Ostersund-Ornskéldsvik, linje
164 Ostersund-Funasdalen, linje 45 Mora-Ostersund, linje 46 Ostersund-Gallivare och linje 56 Sveg-Ljusdal.
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Bilagor
Bilaga 1. Linjer och utbud av upphandlad kollektivtrafik
Bilaga 2. Tillganglighet hallplatser och linjer

Bilaga 3. Fardtjanst och riksfardtjanst
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